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Romain PELLEGRINI
I. Quelles sont les limites écologiques de la croissance ?

 Document A 
La hausse des émissions de dioxyde de carbone (CO2) se poursuit à un rythme effréné et coïncide avec le plus pessimiste des quatre grands scénarios de développement imaginés par la communauté scientifique. Dimanche 21 septembre au soir, le Global Carbon Project (GCP), un consortium d'organismes de recherche internationaux de référence, a rendu public le bilan des émissions anthropiques de CO2 pour l'année 2013 et confirme que celles-ci sont hors de contrôle.En 2013, la combustion des ressources fossiles (pétrole, gaz, charbon) et les cimenteries, ont émis 36 milliards de tonnes de CO2 (GtCO2), en hausse de 2,3% par rapport à l'année précédente. Quant à la déforestation, elle a conduit à l'émission de 3,3 GtCO2. Soit un total de près de 39,3 milliards de tonnes du principal gaz à effet de serre émis en 2013 par l'homme. C'est un nouveau record qui est battu, en dépit d'une augmentation en deçà du niveau moyen des années 2000, soit 3,3%.
L'examen des données de chaque pays offre un aperçu saisissant de l'inexorable montée en puissance chinoise. La Chine était devenue, en 2008, le premier émetteur de CO2, devant les Etats-Unis. Mais, en rapportant ses émissions à sa démographie, elle demeurait loin des pays développés. Dans son dernier bilan, le GCP conclut que la Chine a franchi une nouvelle étape. Non seulement l'Empire du milieu demeure le principal émetteur en valeur absolue – 28% des émissions mondiales en 2013 –, mais ses émissions par habitant ont désormais surpassé celles de l'Union européenne. En 2013, un Chinois moyen a donc émis plus de CO2 qu'un Européen moyen – les Américains qui émettent entre deux et trois fois plus par habitant, sont encore assez loin devant. Paradoxalement, ce seuil est franchi alors que les émissions chinoises n'ont crû « que » de 4,2% par rapport à 2012, soit « le plus faible taux d'augmentation depuis 2007-2008 ». Les auteurs attribuent cette situation à deux facteurs : « une croissance économique plus faible et des améliorations de l'intensité-carbone de l'économie », c'est-à-dire des efforts conduits en termes d'efficacité énergétique. Au contraire, l'autre grand pays asiatique émergent, l'Inde, a vu ses émissions croître de 5,1%, porté par une forte croissance économique et une détérioration de l'efficacité énergétique de son économie. Quant aux Vingt-huit, leurs émissions décroissent de 1,8%, « du fait d'une économie faible, le déclin des émissions de certains pays étant compensé par un retour au charbon conduit par la Pologne, l'Allemagne et la Finlande », écrivent les auteurs. […]
Au niveau mondial, les quantités cumulées de dioxyde de carbone émises par l'humanité apparaissent considérables et éloignent toujours plus la perspective d'un maintien du thermostat terrestre sous le seuil des 2 °C, la limite fixée par la communauté internationale pour éviter une détérioration dangereuse du climatterrestre.
Stéphane FOUCART, « Nouveau record des émissions de CO2 en 2013 », www.lemonde.fr, 21.09.2014
http://www.lemonde.fr/planete/article/2014/09/21/nouveau-record-des-emissions-de-co2-en-2013_4491588_3244.html
Q1. Quelle est l’ampleur des émissions de CO2 liées à l’activité humaine en 2013 ?
39.3 milliards de tonnes de CO2 …
Q2. D’où proviennent les émissions de CO2 ?
Combustion énergies fossiles + cimenterie + déforestation (déstockage du CO2 retenu dans le bois)
Q3. Quel pays émet la plus grande quantité de CO2 au monde ?
Chine en valeur absolue = 28% des émissions mondiales !
Q4. Si on rapporte les émissions de CO2 à la population du pays, quel pays fait encore moins bien que le précédent ?
Emissions de CO2 aux USA par habitant > 3 fois Chine par habitant
Q5. Comment expliquer que les émissions de CO2 de la Chine aient ralenti ?
Ralentissement croissance
Baisse de l’intensité carbone de la carbone : TCEPA, chaque point de croissance émet moins de CO2 qu’avant
Q6. Quelle est la principale conséquence des émissions de GES dans l’atmosphère ?
Réchauffement climatique (et tout ce qui va avec : élévation du niveau des mers liée à la fonte des glaces, déplacement de population, désertification, etc …)


En Europe :
 Les producteurs de CO2 en Europe 
http://info.arte.tv/fr/quand-leurope-reduit-ses-emissions-de-co2 
 

 Emissions de GES
http://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/energie-climat/s/emissions-gaz-effet-serre.html
 Les émissions de CO2 augmentent avec la croissance économique
http://www.20minutes.fr/planete/1018203-20121008-emissions-co2-augmentent-croissance-economique
 Croître sans réchauffer ?  L’intensité carbone des économies développées
http://www.cdcclimat.com/IMG//pdf/10_Etude_Climat_FR_Croitre_sans_rechauffer.pdf
 Les émissions de CO2 du circuit économique en France 
http://www.insee.fr/fr/ffc/docs_ffc/ref/ecofra10e.PDF










Vérification de la corrélation en classe avec le graphique animé (suivre le lien)

[image: ]
http://www.google.com/publicdata/explore?ds=bqed7l430i2r6_&ctype=b&strail=false&bcs=d&nselm=s&met_x=indicator_137506&scale_x=lin&ind_x=false&met_y=indicator_103606&scale_y=lin&ind_y=false&idim=country:15503:10303:2403:3803&ifdim=country&tunit=Y&pit=333777600000&hl=en_US&dl=en_US&ind=false&icfg#!ctype=b&strail=false&bcs=d&nselm=s&met_x=indicator_20206&scale_x=lin&ind_x=false&met_y=indicator_27706&scale_y=lin&ind_y=false&idim=country:22103:16903:6803:4103&ifdim=country&hl=en_US&dl=en_US&ind=false




 Document B
Les humains mangent trop de poissons. Et leur appétit pour les produits de la mer est insatiable. Selon les chiffres du dernier rapport du Worldwatch Institute, en 2011, la production totale de poissons s’est élevée à 154 millions de tonnes, réparties entre les captures en mer - 90,4 millions de tonnes - et l’aquaculture, qui ne cesse de progresser depuis vingt-cinq ans, pour fournir environ 64 millions de tonnes à nos assiettes. Des chiffres en progression constante depuis des années et qui n’étonnent pas les spécialistes de la question. En 2011, les prises ont encore augmenté de 2% par rapport à celles de 2010. La consommation humaine de poissons a progressé de 14,4% en l’espace de cinq ans. Conséquence : «On va de plus en plus en profondeur, de plus en plus loin, chercher de nouveaux stocks », se désole Stéphan Beaucher, de l’ONG Ocean 2012.
La consommation de poissons d’élevage, elle, a décuplé depuis les années 70, progressant de 6,6% par an. «L’aquaculture représentera 60% de la production d’ici à 2020», prévient Danielle Nierenberg, auteure du rapport du Worldwatch Institute. Petit hic, cette pratique n’est pas anodine. «En dépit de son potentiel pour nourrir une population toujours grandissante à des coûts abordables, l’aquaculture contribue aussi à la destruction des habitats, à la production de déchets, à la prolifération d’espèces invasives et pathogènes et à la déplétion du stock de poissons dans les océans.» En effet, les saumons ou thons d’élevage se nourrissent… de poissons : produire un kilo de saumon ou de thon impose de pêcher dix à quinze kilos de petits poissons pélagiques.
En 2009, près de 60% des pêcheries dans le monde frôlaient le maximum de leurs capacités. «Cela signifie que leurs prises actuelles sont proches de leur récolte maximale soutenable, explique Nierenberg, et qu’elles ne peuvent pas se développer. » C’est en Asie que se consomment les deux tiers des poissons pêchés ou issus des fermes aquacoles. Mais c’est aussi en Asie que l’on a produit les trois quarts de la production mondiale en 2010 (121,3 millions de tonnes). L’Europe, pour sa part, ne fournit que 9,7% - plus de 16 millions de tonnes - du total des poissons consommés dans le monde. Or, les Européens engloutissent des quantités de poissons bien supérieures.
Voilà pourquoi nombre de pêcheries européennes, mais aussi russes ou saoudiennes, partent jeter leurs filets au large des côtes africaines. Ils disposent de bateaux-usines ultra compétitifs, capables de pêcher plusieurs centaines de tonnes de poissons par jour, mais aussi de transformer et de conserver jusqu’à 10 000 tonnes dans leurs frigos de bord, durant des mois. «Les effets de la surpêche de nos propres stocks halieutiques sur les côtes de l’Union européenne, et donc de la disponibilité du poisson sur les marchés et les étals des supermarchés, sont masqués par les poissons importés d’autres régions du monde», rappelle Stéphan Beaucher. D’après un rapport de la New Economics Foundation (NEF), si la France avait dû compter cette année sur sa seule production (pêche et élevage) pour alimenter son marché intérieur, il n’y aurait plus eu de poissons dans nos assiettes dès le 21 mai…
Laure NOUALHAT, « La surpêche touche les fonds », www.leberation.fr, 27 août 2012
http://www.liberation.fr/terre/2012/08/27/la-surpeche-touche-les-fonds_842184
Q1. Quelle est l’ampleur de la production mondiale de poissons et de quoi est-elle composée ?
154 millions de tonnes/an et en constante augmentation 
· Captures en mer : 90,4 millions de tonnes  
· Aquaculture : 64 millions de tonnes
Q2.Comment évolue la demande mondiale de poissons et qui en consomme le plus ?
La production de poisson augmente tellement car la demande ne cesse d’augmenter partout dans le monde (+14.4% en 5 ans)
Notamment sous la pression du développement de l’Asie (2/3 de la consommation mondiale)
Q3. Que doivent faire les producteurs de poisson pour satisfaire la demande mondiale de poissons ?
Puiser dans les stocks de poissons sauvages en allant plus profond, en augmentant les captures, ou en allant pêcher ailleurs (notamment en Afrique)
Développer l’aquaculture (élevage de poissons).
Q4. Pourquoi les européens n’ont-ils pas l’impression que les ressources de poissons s’épuisent ?
Produisent 9.7% de la production mondiale mais en consomme bien plus
Poissons importés permet de continuer à satisfaire la demande des européens.
L’équation est simple : la production européenne à elle seule ne permettrait que de satisfaire la demande chaque année jusqu’en mai …
Q5. Pourquoi l’aquaculture n’est pas forcément une solution à la surpêche ?
L’élevage de poissons nécessite également beaucoup de poissons car l’alimentation des espèces élevées est composée de poissons (principe de la chaîne alimentaire) 
Donc pour élever des gros poissons (thons, saumons) on épuise les petits poissons …

En image
 La population des animaux marins a chuté de moitié depuis les années 1970
http://www.francetvinfo.fr/sante/environnement-et-sante/la-population-des-animaux-marins-a-chute-de-moitie-depuis-les-annees-70_1086489.html 



 La situation mondiale des pêches et de l'aquaculture 
http://www.fao.org/fishery/sofia/fr
 Les oiseaux marins victimes indirectes de la surpêche
http://www.lemonde.fr/planete/article/2011/12/23/les-oiseaux-marins-victimes-indirectes-de-la-surpeche_1622137_3244.html
 Disparition des coraux : d'ici 20 ans, les récifs coralliens des Caraïbes pourraient ne plus exister
http://www.huffingtonpost.fr/2014/07/02/disparition-coraux-20-ans-caraibes_n_5551154.html
 Assez de surpêche !
http://www.lemonde.fr/idees/article/2012/08/21/assez-de-surpeche_1748159_3232.html




Pour conclure sur le caractère cumulatif des dégâts de la croissance
 Comprendre le réchauffement climatique en 4 minutes
http://www.cop21.gouv.fr/comprendre/10-videos-pour-comprendre-les-changements-climatiques/ 
 L'impact du réchauffement climatique sur la vie aquatique
http://www.francetvinfo.fr/monde/environnement/l-impact-du-rechauffement-climatique-sur-la-vie-aquatique_933829.htm 

Suivi du calcul de l’empreinte écologique en classe : 
http://www.wwf.ch/fr/agir/vivre_mieux/calculateur_d_empreinte/

Puis comparaison de l’empreinte écologique des différents pays à l’aide de l’infographie
http://www.wwf.fr/vous_informer/rapport_planete_vivante_2014/empreinte_ecologique/ 

Synthèse : 
Dégâts écologiques de la croissance 



Epuisement des ressources naturelles non renouvelables

Pollution de l’air, de l’eau et des sols

Surexploitation des ressources naturelles renouvelables






 Jour du dépassement
http://www.footprintnetwork.org/fr/index.php/GFN/page/earth_overshoot_day/
 En 50 ans, le « jour de dépassement » des réserves naturelles a avancé de 4 mois
http://www.lemonde.fr/les-decodeurs/article/2015/08/14/en-50-ans-le-jour-de-depassement-de-l-humanite-a-avance-de-4-mois_4724732_4355770.html
 L'humanité épuise les ressources naturelles 
http://www.lefigaro.fr/matieres-premieres/2011/05/13/04012-20110513ARTFIG00658-l-humanite-epuise-les-ressources-naturelles.php
 L’empreinte écologique  (toute l’activité)
http://www.statapprendre.education.fr/insee/devdurable/mesure/13empecolodef.htm


II. Comment la croissance peut-elle être soutenable ?

 Document C
[image: ]
Autres renouvelables : solaire thermique, géothermie, biogaz
MTEP (millions de tonnes d’équivalent pétrole) : quantité d’énergie contenue dans une tonne de pétrole
[image: ]
Commissariat général au développement durable, « Les chiffres clés de l’énergie », www.developpement-durable.gouv.fr, Edition 2014
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-chiffres-cles-de-l-energie-en.html
Q1. Comment a évolué la production française d’énergies renouvelables entre 1970 et 2013 ?
De 13 millions de tonnes équivalent pétrole en 1970 à 25 MTEP
Soit une production d’énergies renouvelables multipliée par 2 !
Q2. Parmi elles, lesquelles se développent de plus en plus ?
Véritables essor des biocarburants (éthanol par exemple), de l’éolien, des PAC, ou encore des déchets.
(à noter que le nucléaire n’est pas une énergie renouvelable).
Q3. Faites une phrase avec le chiffre entouré.
En 1995, les nouveaux véhicules diesel immatriculés dans l’année émettaient en moyenne 175 grammes de CO2 par kilomètre parcouru.
Q4. Que peut-on dire sur la propreté des nouveaux véhicules ?
On constate que quel que soit le type de carburant les émissions de CO2 des véhicules neufs sont en nettes diminution avec une baisse de l’ordre d’1/3 des émissions depuis 1995.
Q5. En quoi ces documents montrent que la croissance est compatible avec l’environnement ?
On constate donc qu’il est possible de continuer le processus de croissance tout en préservant l’environnement, en développant des énergies propres et renouvelables et/ou en réduisant la consommation d’énergie de l’activité humaine grâce au progrès technique !


Pour bien comprendre la notion de soutenabilité 
 France 5 « Chine, la révolution verte »
http://www.dailymotion.com/video/x2aryz0_chine-la-revolution-verte-2012_tech 


 Document D 
[image: ]
INSEE, « Définir et quantifier l’économie verte », L’économie française, Edition 2012
http://www.insee.fr/fr/ffc/docs_ffc/ref/ECOFRA12e_D3_eco_ver.pdf
Q1. A quoi correspondent les éco-activités ?
L’ensemble des activités qui produisent des biens ou services ayant pour finalité la protection de l’environnement ou la gestion des ressources naturelles. Il s’agit d’un périmètre international des activités « vertes » défini par Eurostat
· La protection de l’environnement vise à prévenir ou diminuer les émissions de polluants ainsi que les autres dégradations causées à l’environnement.
· La gestion des ressources naturelles vise à diminuer les prélèvements sur les ressources naturelles
Q2. Faites une phrase avec le chiffre entouré.
En 2010 en France, la production des éco-activités s’est élevée à 69 900 millions € (soit 70 milliards)
Q3. Combien d’emplois sont en lien direct avec le développement durable ? 
Le développement durable serait à l’origine de l’équivalent de 452 600 emplois en 2010 (soit 2% des emplois en France)
Q4. Quelles sont les 3 éco-activités qui produisent le plus et emploient le plus de personnes ?
Traitement des eaux usées
Gestion des déchets
Energies renouvelables

 Economie du développement soutenable 
http://www.ofce.sciences-po.fr/pdf/revue/120/revue-120.pdf
 Le développement durable : quelles limites à quelle croissance ?
http://www.cepii.fr/%5C/francgraph/publications/ecomond/lepointsur/2004ch8.pdf
 La mesure des liens entre environnement et croissance 
http://www.cepii.fr/PDF_PUB/em/2007/2007ch7.pdf
 Qu’entend-on par externalités?
http://www.imf.org/external/pubs/ft/fandd/fre/2010/12/pdf/basics.pdf
 Les externalités négatives et le théorème de Coase
https://www.youtube.com/watch?v=I8y1IYwuQb8

Pour conclure : une ouverture sur la décroissance
 ARTE Que faire ?  Réponses de Dennis Meadows
 ARTE Que faire ?  Réponses de Serge Latouche 
 ARTE Yourope « Les adeptes de la décroissance »
DME « La décroissance, une solution à la crise ? »
http://dessinemoileco.com/decroissance-solution-crise/ 

III. Quels sont les instruments dont disposent les pouvoirs publics pour mener des politiques environnementales ? L’exemple de la politique climatique

Une récente étude du Sénat montre qu’au-delà des dégâts irréversibles pour la planète et le capital naturel, la pollution de l’air coûte plus de 100 milliards d’euros à la France  en tenant compte des coûts sanitaires de la pollution, tels que les traitements des maladies, la mortalité prématurée, l’absentéisme dans les entreprises, et les coûts non sanitaires liés à la baisse des rendements agricoles, la dégradation des bâtiments et ou encore les dépenses de prévention.

 La pollution de l'air coûte plus de 100 milliards d'euros par an 
http://www.lefigaro.fr/conjoncture/2015/07/15/20002-20150715ARTFIG00046-la-pollution-de-l-air-coute-plus-de-100-milliards-d-euros-par-an.php 




A. La réglementation 

 Document E
Les voitures neuves vendues dans l'UE à partir de 2021 seront beaucoup plus sobres avec une consommation et donc des rejets de CO2 réduits de 27% par rapport à 2015. Ce sera la conséquence directe d'une réforme définitivement validée mardi par le Parlement européen. Le texte massivement approuvé par les eurodéputés à Strasbourg (par 499 voix pour, 107 contre et 9 abstentions) est le résultat d'un compromis avec les États membres. L'Allemagne, qui s'est longtemps battue contre une norme qu'elle estimait trop contraignante pour son industrie automobile spécialisée dans les grosses cylindrées, a finalement consenti des concessions en novembre pour boucler cet accord. 
La politique menée par la Commission consiste à réduire la consommation des voitures vendues en Europe afin de limiter la contribution du secteur des transports au réchauffement climatique. Et, du même coup, la facture énergétique du Vieux Continent et de ses automobilistes. Pour mémoire, les voitures particulières représentent aujourd'hui environ 12% des émissions de gaz à effet de serre européennes, contre 25% pour les habitations.
Les objectifs que la Commission a fixés sont de 130 g/km pour 2015, puis de 95 g/km en 2021. Le premier objectif de 130 g - correspondant à une consommation moyenne de 5,5 l/100 km d'essence ou de 4,9 l/100 km de gazole (l'essence contient moins de carbone par litre) pour l'ensemble des voitures neuves commercialisées en Europe - devrait être facilement atteint. En grande partie grâce à l'impact de la crise économique actuelle, qui favorise le choix de petites voitures et donc la baisse des émissions de CO2 moyennes des voitures vendues en Europe. En effet, celles-ci sont passées de 161 g/km en 2006 à 132 g/km en 2012. En revanche, l'objectif suivant de 95 g/km en 2021 - correspondant à des consommations de 4,0 l/100 km d'essence, 3,6 l/100 km de gazole - s'annonce beaucoup plus ardu.
Pourtant, selon la commissaire européenne chargée du Climat, Connie Hedegaard, "il s'agit d'un objectif accessible avec des technologies disponibles maintenant. Il suffit de les mettre en œuvre". En partant de l'hypothèse de 12,5 millions de voitures vendues chaque année dans l'Union, l'application de ce texte pourrait permettre de réduire de 15 millions de tonnes par an les émissions de CO2 des véhicules en Europe, a calculé le rapporteur du texte au Parlement, le conservateur allemand Thomas Ulmer. 
Pour parvenir à ses fins, la Commission européenne impose à chaque constructeur un objectif spécifique d'émission de CO2 en fonction de la masse moyenne de ses modèles. […] Car tout dépassement de l'objectif fixé par la Commission impose désormais le paiement d'une pénalité financière pour les constructeurs. Celle-ci est aujourd'hui de 5 euros par véhicule vendu pour le premier gramme de dépassement, de 15 euros pour le deuxième, de 25 euros pour le troisième et de 95 euros pour tout gramme supplémentaire jusqu'en 2018. À partir de 2019, la pénalité passera à 95 euros dès le premier gramme de dépassement. L'air de rien et compte tenu des volumes de ventes considérés, l'addition pourrait rapidement atteindre des sommets. Afin de fixer les ordres de grandeur, si les constructeurs se croisaient les bras et vendaient en 2020 les mêmes modèles qu'aujourd'hui, et dans les mêmes quantités, Fiat paierait 2 milliards d'euros de pénalité, Daimler 2,4 milliards, BMW 2,6 milliards, Renault 3 milliards, PSA 3,6 milliards, jusqu'à VW qui serait redevable de 10,5 milliards - pas moins ! - pour l'ensemble de ses marques. 
Yves MAROESELLI, « L'Europe serre la vis aux constructeurs automobiles », www.lepoint.fr, 26.02.2014
http://www.lepoint.fr/auto-addict/strategie/pollution-automobile-ce-que-l-europe-exige-des-constructeurs-03-10-2013-1738761_659.php
Q1. Quelle est la règlementation adoptée par l’UE pour limiter les rejets de CO2 en Europe ?
Limiter les émissions de CO2 des véhicules neufs :
· 130g/km en 2015
· 95g/km en 2021
Q2. Quelle est l’efficacité estimée de cette mesure ?
Eviter 15 millions de tonnes de CO2 / an rejetées dans l’atmosphère
Q3. Quel est le risque pour les constructeurs automobiles de ne pas respecter cette réglementation ?
En cas de non respect de cette règlementation le risque est de se voir infliger une amende :
· Progressive jusqu’en 2018 / g de CO2 en trop
· Très élevée à partir de 2019, à hauteur de 95€ par g en trop
Q4. Pourquoi l’Allemagne est-elle réticente à ce projet ?
L’Allemagne est réticente car cela menace son industrie automobile, donc sa croissance et ses emplois !!! 
Par ailleurs cela a un coût pour se mettre aux normes ce qui risque de renchérir le prix des véhicules ou alors de diminuer les marges des constructeurs.

 Le plan antipollution de Paris en 5 questions
http://www.lemonde.fr/pollution/article/2015/01/28/le-plan-antipollution-de-paris-en-5-questions_4565187_1652666.html 
 Pollution : la circulation alternée sera facilitée
http://www.lefigaro.fr/sciences/2015/09/30/01008-20150930ARTFIG00361-pollution-la-circulation-alternee-sera-facilitee.php 
 Alerte à la pollution et réduction de la vitesse : attention, on verbalise !
http://www.lavoixdunord.fr/region/alerte-a-la-pollution-et-reduction-de-la-vitesse-ia0b0n2763961
 Un polluant interdit continue de détruire la couche d’ozone
http://www.la-croix.com/Ethique/Environnement/Un-polluant-interdit-continue-de-detruire-la-couche-d-ozone-2014-08-22-1195476 


En complément : 
 ARTE Xenius «  Comment lutter contre la surpêche ? » (2015)
 ARTE Xenius  « Surpêche : bientôt plus de poisson ? » (2012)
[bookmark: _GoBack]

B. Les instruments économiques 

· La fiscalité environnementale 


 Document F 
Le gouvernement a décidé de remettre à plat le système de bonus-malus écologique qui s'applique lors de l'achat de voitures neuves en France. A compter de mi-2015, le bonus pour les véhicules à moteur thermique (diesel ou essence) peu polluant sera définitivement supprimé. Le 1er novembre 2013, il avait déjà été réduit de 550 euros à 150 euros et n'était plus réservé qu'aux voitures émettant entre 61 et 90 grammes de CO2, ce qui le réduisait à certains modèles de Peugeot 208 ou de Fiat Panda. « Cette mesure n'était plus assez incitative », explique-t-on à Bercy pour justifier cette suppression. Pas question, en revanche, de renoncer aux malus pour les véhicules thermiques les plus polluants, qui vont de 150 euros à 8 000 euros selon le niveau d'émissions de dioxyde de carbone. Il faudra par exemple toujours s'acquitter de 2 200 euros pour une voiture émettant entre 156 et 175 grammes de CO2 par kilomètre, comme certains modèles de Peugeot 5008 ou de BMW Série 5. 
Le « bonus écologique » sera réduit pour les véhicules hybrides simples, c'est-à-dire ceux qui ne se rechargent pas. Il devrait passer mi-2015 de 2 000 euros à 1 500 euros. « Ce marché est aujourd'hui mature et les prix baissent, il n'y a plus besoin de la même incitation fiscale pour le soutenir », explique-t-on à Bercy.
Un « superbonus » - pouvant aller au total jusqu'à 10 000 euros ! - va être créé pour inciter les automobilistes à se convertir à l'électricité. « La priorité n'est plus aujourd'hui de promouvoir les véhicules à essence mais de porter l'effort sur le véhicule électrique, moins polluants et où les constructeurs français sont bien placés », poursuit-on au ministère de l'économie. Concrètement, 3 700 euros seront versés aux acheteurs de véhicules électriques, en plus des 6 300 euros de « bonus écologique » déjà prévus, s'ils décident de mettre à la casse une voiture à moteur diesel de plus de 13 ans. […]
Selon Bercy, 50 millions d'euros de « superbonus » seront versés l'an prochain aux acheteurs de véhicules électriques et hybrides rechargeables, ce qui devrait porter à 240 millions d'euros le montant des bonus automobiles versés en 2015. « La France doit être le leader de l'automobile et de la mobilité de demain », explique M. Macron pour justifier cet effort. Un coup de pouce qu'il faut néanmoins relativiser : en 2010, l'Etat avait versé 710 millions d'euros de bonus automobile.
Cédric PIETRALUNGA, « Le bonus pour les voitures essence et diesel propres, c'est fini ! », Le Monde.fr, 02.10.2014
http://www.lemonde.fr/m-styles/article/2014/10/02/le-bonus-pour-les-voitures-essence-et-diesel-propres-c-est-fini_4498851_4497319.html 
Q1. Quel est le principe du bonus-malus écologique automobile en France ?
Pour l’achat d’un véhicule neuf uniquement, l’Etat donne un bonus, i.e. de l’argent  aux acheteurs des véhicules les moins polluants, et taxe les véhicules qui émettent le plus de CO2, il s’agit alors d’un malus.
Q2. En 2015, les véhicules essence et diesel (dits « thermiques ») ont-ils encore droits à un bonus ? Pourquoi ?
Non
Car il n’est pas nécessaire d’inciter les consommateurs à acheter ce type de véhicules qui polluent et le bonus des petites cylindrées était de toute façon trop faible pour modifier le comportement des acheteurs.
Q3. Jusqu’à combien peut s’élever le malus sur l’achat d’un véhicule thermique ?
Le malus lui est maintenu et peut s’élever jusqu’à 8 000€
Q4. Pourquoi créer un superbonus pour les véhicules électriques ?
Ces véhicules sont encore trop chers pour les consommateurs se portent vers eux : il faut donc une forte incitation pour les détourner des véhicules classiques ou même hybrides non rechargeables.
Q5. Pourquoi le montant total des bonus versés en 2010 étaient-ils 3 fois supérieurs à ceux versés en 2015 ?
L’efficacité du bonus tient dans le fait que les consommateurs doivent modifier leurs comportements : ils faut donc les inciter au départ puis « naturaliser » ces comportements en supprimant les bonus mais en alourdissement les malus !

[image: bonus malus voiture]








 Bonus-Malus : définitions et barèmes au 1er janvier 2015
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Bonus-Malus-definitions-et-baremes.html 
 La « taxe carbone » devrait fortement augmenter
http://www.la-croix.com/Actualite/France/La-taxe-carbone-devrait-fortement-augmenter-2015-07-23-1337544 
 Ce que la loi de transition énergétique va changer pour vous
http://www.lesechos.fr/politique-societe/societe/021221256641-ce-que-la-loi-de-transition-energetique-va-changer-pour-vous-1138993.php 
 Fiscalité écologique : le malus auto en hausse, le bonus en baisse 
http://www.leparisien.fr/automobile/fiscalite-ecologique-le-malus-auto-en-hausse-le-bonus-en-baisse-22-10-2013-3248851.php 
 Le bonus-malus énergie entrera en vigueur en 2016
http://tempsreel.nouvelobs.com/politique/20130312.OBS1535/le-bonus-malus-energie-entrera-en-vigueur-en-2016.html 
 Le bonus écologique bientôt dézingué pour les autos hybrides ?
http://www.capital.fr/a-la-une/politique-economique/le-bonus-ecologique-bientot-dezingue-pour-les-autos-hybrides-1075537 

 Arthur Pigou
http://www.economie.gouv.fr/facileco/arthur-pigou
 La fiscalité environnementale en France : un état des lieux 
http://www.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/Ref_-_Fiscalite_environnementale.pdf 
 Climat : le débat entre économistes s’échauffe
http://www.lemonde.fr/idees/article/2015/06/30/climat-le-debat-entre-economistes-s-echauffe_4664873_3232.html 
 La fiscalité environnementale en France peut-elle devenir réellement écologique ? 
http://www.ofce.sciences-po.fr/pdf/revue/5-139.pdf 
 La fiscalité environnementale : outil de protection de l'environnement ? 
http://www.cairn.info/revue-regards-croises-sur-l-economie-2007-1-page-108.htm
 Taxe carbone : opportunités et coûts pour l'économie et les entreprises françaises
http://www.coe-rexecode.fr/public/Analyses-et-previsions/Documents-de-travail/Taxe-carbone-opportunites-et-couts-pour-l-economie-et-les-entreprises-francaises
 La taxe carbone et le Conseil constitutionnel : une histoire de désamour
http://www.lemonde.fr/politique/article/2013/08/23/la-taxe-carbone-et-le-conseil-constitutionnel-une-histoire-de-desamour_3465647_823448.html
 Tout juste annoncée, la taxe carbone divise déjà
http://lexpansion.lexpress.fr/actualite-economique/tout-juste-annoncee-la-taxe-carbone-divise-deja_1382548.html 
 Climat : la taxe sur les carburants plus efficace que les normes
http://www.lemonde.fr/idees/article/2015/07/16/climat-la-taxe-sur-les-carburants-plus-efficace-que-les-normes_4686243_3232.html 
· Le marché des permis à polluer

 Comment fonctionne le système d’échanges de quotas d’émissions de Co2 en Europe
https://www.youtube.com/watch?v=v4divdVIrYo 
 ETS: Le système d’échange de quotas d’émission de l’UE
https://www.youtube.com/watch?v=YK6IZYtLB5M 
 Marché du carbone - Système de plafonnement et d'échange de droits d'émission de GES
https://www.youtube.com/watch?v=fYg2tSE2ED4 

[image: ]
http://www.caissedesdepots.fr/fileadmin/PDF/finance_carbone/rapports/24_09_les_marches_carbone_expliques.pdf

 Les marchés du carbone expliqués
http://www.caissedesdepots.fr/fileadmin/PDF/finance_carbone/rapports/24_09_les_marches_carbone_expliques.pdf
 Le Protocole de Kyoto
http://unfccc.int/portal_francophone/essential_background/kyoto_protocol/items/3274.php
 Le protocole de Kyoto
http://www.ladocumentationfrancaise.fr/dossiers/changement-climatique/nouvel-accord-international.shtml
 Dr CAC - Le droit à polluer, un nouveau marché ?
http://www.dailymotion.com/video/xp9ipz_dr-cac-le-droit-a-polluer-un-nouveau-marche_news
 Ronald Coase
http://www.economie.gouv.fr/facileco/ronald-coase
 Quel avenir pour le marché du carbone européen ?
http://www.touteleurope.eu/actualite/quel-avenir-pour-le-marche-du-carbone-europeen.html 
[image: http://energie.sia-partners.com/files/2013/07/CO2_1bis1.png]
http://energie.sia-partners.com/20130709/marche-du-co2-les-nouveautes-de-la-phase-iii/


 Document G
Bonne nouvelle : les émissions globales de gaz à effet de serre des 11 000 sites industriels soumis au marché européen du carbone ont reculé de 1,4% en 2012. Mauvaise nouvelle : cette performance, imputable à la seule crise économique, fragilise un peu plus la politique climatique européenne.
D'après les chiffres provisoires rapportés à la Commission européenne, les émissions de CO2 – hors secteur de l'aviation – des installations couvertes par le marché carbone se sont élevées à près de 1,8 milliard de tonnes en 2012. Mais l'amélioration n'est pas due à l'investissement des entreprises dans des procédés ou des technologies de réduction de leurs rejets de CO2.
Ralentissement économique oblige, les volumes de production industrielle ont baissé, entraînant mécaniquement une chute des rejets de gaz à effet de serre. Le secteur du ciment a ainsi vu ses émissions de CO2 reculer de 7,4%, tandis que les rejets du secteur de l'acier ont décliné de 3,3%.
Conséquence de ce ralentissement, le nombre de quotas d'émissions alloués gratuitement aux industriels a une nouvelle fois dépassé le volume de leurs émissions réelles. L'aciérie ArcelorMittalde Dunkerque, 10e plus gros émetteur européen et premier français, a ainsi reçu 634 154 quotas de CO2 excédentaires, qu'elle pourra chercher à revendre sur le marché.Au total, d'après les calculs de l'agence CarbonMarket Data, les entreprises européennes ont reçu, en 2012, 164 millions de quotas de plus qu'ils n'ont émis de tonnes de CO2. Soit un écart de 8 % entre les permis de polluer distribués gratuitement et monnayables sur le marché, et les émissions réelles des sociétés. […]
En raison de cet excédent de quotas, le prix de la tonne oscille depuis des mois entre 5 et 7 euros. Or il devrait dépasser 20 euros pour inciter les industriels àdévelopper des technologies propres. Pour créer de la rareté et faire remonter les prix, Mme Hedegaard a demandé aux Etats de l'Union européenne de geler la mise aux enchères de 900 millions de tonnes de quotas de CO2 sur les 8,5 milliards qui doivent être mis sur le marché sur la période 2013-2015.Censé être approuvé avant la fin 2012, ce plan de sauvetage a dû être retardé face aux divisions entre Etats membres, dont beaucoup ne souhaitent pas pénaliser la compétitivité de leur économie en renchérissant le prix du carbone.
Grégoire ALLIX, « Sous l'effet de la crise, le marché carbone européen part en fumée », www.lemonde.fr, 04.04.2013
http://www.lemonde.fr/planete/article/2013/04/04/sous-l-effet-de-la-crise-le-marche-carbone-europeen-part-en-fumee_3153467_3244.html
Q1. Comment ont évolué les émissions de GES soumis à la régulation par le marché du carbone européen en 2012 ?
1.4% 
Q2. Cette performance est-elle due au marché lui-même ?
Non. Cela est dû au ralentissement économique suite à la crise de 2007-2008. La production étant en baisse, mécaniquement les émissions de CO2 diminuent.
Q3. Quelle est la situation de l’aciérie Arcelor Mittal de Dunkerque ?
Premier émetteur de CO2 en France et pourtant 634 154 quotas en trop …
Q4. Quel est le prix d’une tonne de carbone ? Pourquoi est-il à ce niveau ?
Prix compris entre 5 et 7 euros.
Cela s’explique par le fait qu’il y un excédent de quotas sur le marché, autrement dit l’offre est nettement supérieure à la demande.
Q5. Pourquoi peut-on dire que la régulation par le marché n’est actuellement pas efficace ?
Etant donné qu’il y actuellement trop de quotas en circulation, le prix de la tonne de CO2 sur le marché n’est pas assez élevé pour inciter les entreprises à réduire leurs émissions ou à un investir dans les technologies propres.
Le refus du Parlement européen des geler les quotas pour réduire l’excédent sur le marché rend le système actuel inefficace pour réduire les émissions de CO2 …


[image: ]
http://www.ofce.sciences-po.fr/pdf/revue/120/revue-120.pdf

Remarque : C’est aujourd’hui la société allemande EEX qui gère le marché secondaire et primaire des quotas, suite à la fermeture de la société française BlueNext par manque de rentabilité étant donné le faible prix et la faible activité sur ce marché depuis la deuxième phase.
 Prix du carbone :
https://www.eex.com/en/market-data/emission-allowances/auction-market/european-emission-allowances-auction#!/2014/10/09
 L'échec de la main invisible du marché du carbone
http://www.slate.fr/story/70975/marche-carbone
 Le Parlement européen rejette le plan de sauvegarde du marché carbone
http://www.lemonde.fr/planete/article/2013/04/16/le-parlement-europeen-rejette-le-plan-de-sauvegarde-du-marche-carbone_3160727_3244.html
 Le marché du carbone est devenu une usine à gaz
http://www.alternatives-internationales.fr/le-marche-du-carbone-est-devenu-une-usine-a-gaz_fr_art_1154_59394.html
 Le Parlement européen veut ressusciter le marché du carbone en 2019
http://www.euractiv.fr/sections/climat-environnement/le-parlement-europeen-veut-ressusciter-le-marche-du-carbone-en-2019 


 La taxe carbone : de la théorie à la pratique
http://www.alternatives-economiques.fr/la-taxe-carbone---de-la-theorie-a-la-pratique_fr_art_633_43694.html 
 Efficacité comparée des instruments de régulation environnementale 
http://temis.documentation.equipement.gouv.fr/documents/temis/NS/NS_167_1.pdf
 Un développement écologiquement soutenable ? (toute l’activité)
http://www.statapprendre.education.fr/insee/devdurable/envirt/envirtaccueil.htm


 ARTE « Se l'argent propre avec de l'air pollué » 
http://www.dailymotion.com/video/xzwlch_documentaire-de-l-argent-propre-avec-de-l-air-pollue-arte_news 
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Evolution de la production primaire d’énergies renouvelables par grande filiere
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Evolutions des émissions moyennes de €0, des voitures particuliéres neuves
immatriculées dans I'année
En g CO,/km

1995 2000 2005 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Supercarburant 177 168 159 153 141 131 130 129 127 122
Gazole 175 155 149 148 139 134 130 127 123 117
Touscarburants 176 162 152 149 140 133 130 127 124 117

Source : Ademe
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4. Production et 'emploi dans les éco-activités par domaine en 2010

Production (en millions d’euros) Emploi (en équivalent-temps plein)
Protection de I'environnement 37200 267 700
Déchets radioactifs 700 2900
Pollution de I'air 1300 7400
Nature, paysage, biodiversité 1100 12300
Bruit 1800 16 400
Réhabilitation des sols et des eaux 3800 35700
Eaux usées 14 400 95 500
Déchets 14100 97 500
Gestion des ressources 24 300 125100
Gestion des ressources en eau 1000 6500
Maitrise de I'énergie 3000 23000
Récupération 7900 33100
Energies renouvelables 12 400 62 500
Activités transversales 8300 59 800
Ingénierie 2700 13100
R&D 2800 17 800
Services généraux publics 2900 28 900
Total éco-activités 69 900 452 600

Champ : France.
Notes : données provisores, totaux effectués avant arrondis.
Source : S¢S, 2012.
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Figure 2 - Le principe des marchés de quotas
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